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Anspriiche : 

^^Stellgetriebe mit einem einen Zahnbogen aufweisenden 

Hubhebel und einem mit diesem karamenden Ritzel, insbesondere 
fur SCheibenheber, Sitzstellvorrichtungen u. dgl. in Kraft- 
wagen, dadurch gekennzeichnet, daB der Zahnbogen (17) mehrere 
sich nebeneinander erstreckende und gegeneinander teilungs- 
versetzte Zahnreihen (20, 21 bzw. 73, 74) und das Ritzel 
(38 bzw. 69) mehrere, den Zahnreihen zugeordnete, gegeneinanda 
teilungsversetzte Zahnungsbereiche (36, 37 bzw. 70, 71) um- 
fafit. 



2. Stellgetriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Zahnbogen (17) mehrere einander ihre Breitseiten zukehren- 
de, je selbstandig mit einer Zahnreihe gefertigte Zahn- 
bogenglieder (18, 19 bzw. 53, 75) umfaBt. 

3. Stellgetriebe nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Zahnbogenglieder (18, 19 bzw. 53, 75) miteinander starr 
verbunden sind. 

4. Stellgetriebe nach den Anspriichen 1-3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die den Zahnbogen (17) bildenden Zahnbogen- 
glieder (18, 19) iibereinstimmende UmriBformen aufweistn. 

5. Stellgetriebe nach einemoaer mehreren der AnsprUche 1-4, 
gekennzeichnet durch einen zwischen den Zahnungsbereichen 
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(36, 37 bzw. 70, 71) des Ritzels (38 bzw. 69) angeordneten , 
zwischen die Zahnreihen (20, 21 bzw. 73, 74) bzw. Zahnbogen- 
glieder (18, 19 bzw. 53, 75) eingreifenden Trennflansch (39 
bzw, 72). 
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Stellgetriebe insbesondere ftir Scheibenheber, Sitzstell- 
vorrichtungen u. dgl* in Kraftwagen 



Die Erfindung bezieht sich auf ein insbesondere ftir Scheiben- 
heber, Sitzstellvorrichtungen u. dgl. vorzugsweise in Kraftwagen 
bestimmtes Stellgetriebe mit einem einen Zahnbogen aufweisenden 
Hubhebel und einem mit diesem k&nmenden Ritzel. Solche Stellge- 
triebe mtissen insbesondere zum Elnsatz ftir verstellbare Baugrup- 
pen in Kraftwagen bei kleinen Abmessungen dauerhaft betriebs- 
sicher mit gutem Wirkungsgrad arbeiten. AuBerdem sind kosten- 
gtinstige Herstellungsmdgllchkeiten erforderlich, die zeitraubende 
spangebende Arbeitsgange ausschlieBen. Die bekannten Stellge- 
triebe der eingangs umschriebenen Art gentigen den gestellten An- 
forderungen insbesondere dann nicht optimal, wenn die Teilkreis- 
radien des Ritzels elnerseits und des Zahnbogens anderseits 
voneinander weit abweichen, wenn also hohe Untersetzungsver- 
haltnisse zu verwirkllchen sind. Unter Berticksichtigung der ftir 
eine Massenfertigung erforderlichen recht weiten Tieranzen be- 
steht insbesondere in solchen Fallen die Gefahr, daB der Zahn- 
bogen der Antriebsdrehbewegung des Ritzels nicht stetig folgt, 
well dem Zusammenwirken eines Zahnpaares das Zusamraenwirken 
des folgenden Zahnpaares sich nicht ltickenlos anschlieBt,- 
weil also beim Obergang der Umf angskraf tUbertragung von einem 
Zahnpaar auf das nMchste Zahnpaar nicht vorttbergehend beide 
Zahnpaare nebeneinander absttltzend bzw. mitnehmend im Eingriff 
sind. 
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Der Erfindung liegt demnach die Aufgabe zugrunde, fUr die 
eingangs erwShnten Zwecke Stellgetriebe zu schaffen, die 
unter Wahrung der ftir eine Massenproduktion tiblichen Toleranzen 
und beim Einsatz von verhaitnismSBig weiten Zahnteilungen einen 
weitgehend stetigen Ablauf der Umf angskrafttibertragung gewShr- 
leisten. Dies wird erf indungsgemSB im wesentlichen dadurch er- 
reicht, da8 der Zahnbogen mehrere sich nebeneinander erstrecken- 
de und gegeneinander teilungsversetzte Zahnreihen und das Ritzel 
mehrere den Zahnreihen zugeordnete, gegeneinander teilungsver- 
setzte Zahnungsbereiche umfaBt. Der bei sicher Anordnung gegen- 
tiber den bekannten Stellgetrieben anfallende zusStzliche Raumbe- 
darf ist unbeachtlich. Da die verzahnten Elemente wie Ritzel und 
Zahnbogen ohnehin in der Regel nicht spangebend bearbeitet werden 
fa lit auch ein nur unbedeutender Mehraufwand in der Fertigung 
an. Funktionell besteht jedoch der Vorteil, daB die in den 
Ubergangsbereichen des Zusammenwirkens eines Zahnpaares zum 
nachsten Zahnpaar einer Zahnradgruppe etwa anfallenden Un- 
stetigkeiten dadurch unschadlich gemacht werden, daB wMhrend 
dieser ttbergangsphase die nebengeschaltete Zahnradgruppe 
die Umfangskraft stoB- bzw. fallfrei tibertragt, so daB 
ein insgesamt stetiger Gang zustande koirant, wobei die Kraft- 
Ubertragung jeweils zwischen den beiden teilungsversetzt 
parallel geschalteten Zahnradgruppen wechselt. 

Die Erfindung lSBt sich in mannigf altigen Arten verwirklichen. 
Bei einer bevorzugten Ausflihrung umfaBt der Zahnbogen mehrere 
einander ihre Breitseiten zukehrende, je selbstSndig mit einer 
Zahnreihe gefertigte Zahnbogenglieder . Die Zahnbogenglieder 
kftnnen dazu durch Stanzen hergestellt sein. Sie werden zweck- 
m&Bigerweise miteinander starr verbunden. Stattdessen kOnnte 
jedoch auch eine durch vorgespannte Federungsmittel in der 
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Umfangsrichtung nachgiebige AbstUtzung angewandt werden, 
um auch bei weiten Fertigungstoleranzen ohne besondere 
Einstellung zu einem nicht nur stoB- bzw. fallfreien sondem 
auch spielfreien Gang zu kommeiu Dies 1st in fallweise aus- 
reichendem MaB auch erreichbar, indem die Zahnbogenglieder 
wShrend der Montage des Stellgetriebes auf eine MaBab- 
weichungen der AchsabstSnde kompensierende Teilungs- 
versetzung eingestellt und in dieser aneinander starr be- 
festigt werden. Solche Ausgestaltungen sind insbesondere 
zweckdienlich, wenn das Stellgetriebe wie bei Sitzstell- 
vorrichtungen in Kraftwagen hohen Belastungen nur in einer 
Bewegungsrichtung ausgesetzt ist. 

Die Zahnbogenglieder kSnnen im Interesse einer kostensparen- 
den Fertigung tibereinstimmende Umri»formen aufweisen. FUr 
besonders raumsparende Anordnungeri kann jedoch die Zu- 
saramenfugung vmterschiedlich gestalteter Zahnbogenglieder 
zweckmaBig sein. fihnliche MSglichkeiten bestehen hinsichtlich der 
Herstellung der zwei Zahnungsbereiche aufweisenden Ritzel, 
die ebenfalls aus zwei Gliedern zusammengefiigt sein konnten. 
Allerdings ist es in der Regel besonders gUnstig f durch 
spanlose Formung die Ritzel mit mehreren Zahnungsbe- 
reichen einstlickig herzustellen, Es en?)fiehlt sich im tlbrigen, 
zwischen den Zahnungsbereichen des Ritzels einen zwischen 
die Zahnbogenglieder eingreifenden Trennflansch zu schalten r 
um zu verhindern, daB etwa aufgrund eines verhSltnismafiig groBen 
Axialspiels oder elastischer axialer Verform\ingen die parallel 
geschalteten Zahnradgruppen miteinander kollidieren. 

Auf der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand in Aus- 
ftihrungsbeispielen dargestellt. Es zeigen: 
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Fig. 1 eine Teildrauf sicht eines einem Scheibenheber 

eines Kraftwagens zugeordneten Hubhebelgetriebes, 
Fig. 2 einen Schnitt £Xa£jf durch das Getriebe nach Fig. 1, 
Fig. 3 eine Teildrauf sicht eines der Hohenverstellung 

eines Kraftwagensitzes dienenden Stellgetriebes, 
Fig. 4 einen Horizon talschnitt durch das Getriebe nach 

Fig. 3, 

Fig. 5 einen Vertikalschnitt durch den Antriebsbereich 
des Getriebes nach Fig. 3. 

Beim Ausftihrungsbeispiel nach den Fig. 1 und 2 ist ein fest- 
stehend anzuordnender, in der UmriBform etwa rechteckiger f 
aus einem Blechzuschnitt gestanzter und gepreBter Trager 10 
mit vorgeprSgten Bef estigungsbereichen 11 und 12 versehen, 
die zur Aufnahme von Schrauben bzw. Nieten bestimmte Durch- 
brUche aufweisen. Vom Trager 10 ragt ein Lager zap fen 13 fur 
einen zweianoigen Hubhebel 14 fa rdg t, dessen an der Scheibe 
eines Fensters angreifender Arm mit 15 bezeichnet ist und dessen 
anderer Arm 16 eine Zahnbogenanordnung 17 trSgt, die erfindungs- 
gemSB zwei Zahnbogenglieder 18 und 19 umfaBt, die hinsichtlich 
ihrer zur LSngsachse des Zapfens 13 konzentrisch verlaufenden 
Zahnreihen 20, 21 in der Umfangsrichtung um eine halbe Teilung 
versetzt mit dem Hebelarm 16 das Hubhebels 14 verbunden sind. 
Beim Zusammenbau des Hubhebels 14 konnten beispielsweise die 
beiden Zahnbogen 18, 19 nacheinander tei lungs versetzt mit dem 
Hebelarm 16 verbunden warden. 

Die Grun^platte 10 ist mit einem von einem bugelfSrmig vorge- 
pragten Stiitzarm 25 abergrif fenen Durchbruch 26 versehen, 
der anderseits durch eine einen AuBenf lansch 27 aufweisende Kap- 
pe 28 Obergrif fen ist, welche- mit einem zylindrischen Mantel 
29 eine BremsflSche bildet. Die Kappe 28 ist mit der Grund- 
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platte 10 durch tiber den Umfang verteilte Niete 30 ver- 
bunden. In einem Lagerkragen » des Bodens der Kappe 28 und in 
dem Sttitzarm 25 1st eine Welle 31 drehbar gelagert, die zur dreh- 
festen Aufnahme einer Handkurbel Oder eines sons ti gen Antriebs- 
gliedes gestaltet ist und im von der Kappe 28 umfafiten Bereich 
drehfest ein Mitnehmerglied 32 trSgt, das mit Klauen gegen die 
einander abgekehrten Seitenf ISchen von an den beiden Enden 
einer gegen die Innenfiache des Mantels 29 mit radialer Vor- 
spannung anliegenden Schraubenf eder 33 einwSrts abgebogenen, 
in der Zeichnung nicht dargestellten Enden zusammenwirkt. 
Zwischen die einander zugekehrten Seitenf lSchen der abgebogenen 
Federenden faBt ein Lappen 34 , der mittels eines FuBringes 35 
drehfest mit einem zwei gegeneinander tun eine halbe Teilung in 
Umfangsrichtung versetzte Zahnungsbereiche 36, 37 umfassenden 
Ritzel 38 Arehfea t verbunden ist. Die beiden Teilungsbereiche 36 , 
37 des Ritzels 38 sind durch einen Flansch 39 gegeneinander abge- 
grenzt. Das Ritzel 38 ist auf einem dem Stiitzarza 25 zugewandten 
zylindrischen Endteil der Welle 31 frei drehbar. Mit den 
Zahnungsbereichen 36 und 37 kSmmen die beiden Zahnreihen 20, 
21 der Zahnbogenglieder 18, 19. 

Die Schraubenfeder bildet im Zusamraenwirken mit dem Mitnehmer 
32 und dem Lappen 34 eine Bremsvorrichtung, die die Aufgabe 
hat, Drehverstellungen der Welle 31 durch tiber die Zahn- 
bogen 18, 19 eingeleitete Drehmomehte zu verhindern. Diese 
Wirkung tritt ein, weil der Lappen 34 am Ritzel 38 beim Druck 
gegen eine der einander zugekehrten FlSchei der abgebogenen 
Federenden die Feder 33 weiterhin aufzuweiten, d.h. noch fester 
gegen die InnenflSche des Mantels 29 zu drticken suchen wiirde. 
Anderseits konnen liber den Mitnehmer 32 durch Drehen der Welle 
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31 ge&uBerte Krafte im Sinne einer Verminderung des FEder- 
durchmessers auf das eine oder andere Federende einwirken, also 
ein Mitschleppen der Feder ermoglichen, wobei die eine oder 
andere KLaue des Mitnehmers 32 entsprechend dem jeweiligen 
Drehsinn unter Einschaltung des jeweiligen wirksamen Feder- 
endes mltnehmend auf den Lappeh 34 einwirkt und damit das 
Zahnritzel 38 ebenfalls dreht. Eine mit einer Bremsvorrichtung 
dieser Art kombinierte Stellvorrichtung 1st beispielsweise in 
der franzosischen Patentschrift 7 343 423 beschrieben. 

Die beim Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 1 und 2 ver- 
wirklichte Teilungsversetzung der Zahnreihen 20, 21 und sinn- 
gemMB der Zahnungsbereiche 36, 37 fuhrt dazu, daB wahrend des 
Zahnpaarubergangs jeder Zahnradgruppe 20, 36 bzw. 21, 37 je- 
wel Is die andere zahnradgruppe umf angskraf tlibertragend wirksam 
wird, so daB auch bei groben Fertigungstoleranzen der Ver- 
zahnungen bzw. Achsabstande ein stetiger Gang gewMhrleistet 
1st. 

Das Ausftihrungsbeispiel nach den Fig. 3-5 betrifft ein 
Stellgetriebe zum Verandern der H6he eines Fahrzeugsitzes. 
Die Stellgetriebeanordnung ist lediglich in Verbindung mit 
einem Teil der einer Seite des Sitzes zugeordneten Trag- 
vorrichtung dargestellt. Dem Sitz sind zwei solche Trag- 
vorrichtungen spiegelbildlich nebeneinanderliegend zugeordnet, 
die bis auf die Handantriebsmittel Ubereinstiramen. Letztere 
sind nur einseitig vorgesehen, wobei die Bewegung der die 
Antriebsbewegung einleitenden Welle 50 durch eine nicht dar- 
gestellte Kupplungswelle zum Stellgetriebe der zwei ten Trag- 
vorrichtung libertragen wird. 

Die dem Ausftthrungsbeisptel nach den Fig. 3-5 zugrunde- 
gelegte SitztrMgeranordnung umfaBt im wesentlichen an jeder 
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Seite des Sitzes einen am Fahrzeugboden fest anzuordnenden, 
im wesentlichen ein Winkelprofil aufweisenden TrSger 51. Am 
aufrechten Schenkel jedes Tragers 51 sind durch je einen 
Zapfen zwei Laschen schwenkbar gelagert. Von diesen 1st in 
den Fig. 3-5 nur eine tun einen Zapfen 52 schwenkbare Lasche 
53 dargestellt. Zur zweiten nicht dargestellten Lasche jedes 
TrSgers ftihrt eine Koppel 54 , die mit der Lasche 53 durch einen 
Zapfen 55 gekuppelt ist. Die Lasche 53 ist weiterhin urn einen 
Lagerzapfen 56 schwenkbar, der an einem den Sitz untergreif enden, 
mit diesem verbundenen Tragsteg 57 sitzt. Dieser wird durch 
die beiden Laschen 53 nach Art eines Gelenkvierecks bzw. 
Gelenkparallelogramms im MaBe der Schwenkung der Laschen 
53 gehoben bzw. gesenkt. Dazu sind die am TrMger 51 drehbaren 
beiden Laschen jeder Sitzseite durch den Tragsteg und daneben 
die Koppel 54 im Sinne aufeinander abgestiramter eindeutiger 
Schwenkbewegungen gekuppelt. 

In dem Sitztfiger 57 ist eine Lagerbuchse 58 gehaltert, die 
die Welle 50 drehbar ftthrt. An dem SitztrSger 57 ist ferner eine 
topfformige Bremstrommel 59 durch Nietzapfen 60 gehaltert, deren 
zylindrische Ringwand sich zentrisch zur Welle 50 erstreckt. 
Gegen die Innenf ISche der Ringwand der Bremstrommel 59 liegt 
mit radialer Vorspannung eine Schraubenfeder 61 an, die 
wie beim Ausftthrungsbei spiel nach den Fig. l und 2 einwSrts 
gebogene Federenden aufweist, zwischen deren einander zu- 
gekehrte Seitenf lachen unter Einschaltung von Puf fergliedern 
eimauf der Welle 50 drehfest gehaltene Mitnehmeranordnung 62 
greift, wMhrend ein MItnehmer 63 mit den sich abgekehrten 
Seitenf lMchen der Federendabbiegungen mittels Klauen zusammen- 
wirkt. Der Mitnehmer 63 ist drehfest mit einer Deckkappe 64 
verbunden, die wiederum drehfofc den FuBteil 65 einer durch 
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eine Kappe abgedeckten Stellhandhabe 66 tragt. Die Anordnung 1st 
derart gestaltet, daB beim zum Verstellen erfolgenden Drehen der 
Stellhandhabe 66 durch die eine Oder andere Klaue des MItnehmers 
63 die Schraubenf eder 61 im Sinne einer Verndnderung der Reibung 
in der Brems trommel 59 belastet wird, womit unter Vermitt- 
lung des jeweils gefaBten Federendes und des MItnehmers 62 
die Welle SO gedreht wird. Dagegen werden liber die WE lie 50 
eingeleitete Drehmomente durch den Mitnehmer 6 2 im Sinne 
einer VergrSBerung der Reibung der Peder 61 in der Brems- 
troramel 59 wirksam, so daB fur diese Kraftrichtung eine Sperrung 
anfSllt. Das technische Prinzip der vorerwahnten Antriebs- 
bremsvorrichtung entspricht demjenigen der entsprechenden 
Vorrichtung beim ersten AusfUhrungsbeisp-iel und ist, wie 
schon erwShah wurde, bekannt. 

Auf der Welle 50 ist drahfiLjrt ein zwei Zahnungsbereiche 70 
und 71 umfassendes Ritzel 69 drehfest gelagert, dessen Zahnungs- 
bereiche durch einen Flansch 72 gegeneinander abgegrenzt sind. 
Mit dem Zahnungsbereich 70 k&mmt eine zum Drehzapfen 56 zentri- 
sche Zahnreihe 73 der Laeche 53, wShrend mit dem Zahnungs- 
bereich 71 eine Zahnreihe 74 kSmmt, die verkropft an einem 
mit der Lasche 53 verbunderieri Zahnbogen 75 angeordnet ist. 
Die Teilungen der Zahnradgruppen 70 , 73 und 71, 74 stimmen 
wiederum tiberein, sind aber urn eine halbe Teilung gegeneinander 
drehversetzt* Die SuBeren UmriBformen der beiden, die Zahn- 
reihen 73 und 74 aufweisenden Elemente 53 und 75 weichen 
voneinander ab, doch verlaufen die Teilkreislinien der 
Zahnreihen 73 und 74 gleichachsig. sinngemaB sind die 
Zahnungsbereiche 70, 71 des Ritzels 69 tei lungs vejsetzt angeordnet* 
so daB wiederum die schon erlcluterte Wirkung eintritt, daB 
der Gang der Zahnradiibertragung selbst dann stetig bleibt, 
wenn die Verzahnungen bzw. AchsabstSnde innerhalb weiter 
Toleranzen ausgefUhrt sind. 
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Die dargestellten Ausfuhrungen sind, wie schon erwShnt wurde, nur 
beispielsweise Verwirklichungen der Erfindung. Diese 1st nicht 
darauf beschrSnkt. Es sind vielmehr noch mancherlei andere 
Ausftihrungen und Anwendungen mSglich. In der Kegel reicht 
es axis, zwei teilungsversetzte Zahnradgruppen nebeneinander 
anzuordnen, um die angestrebte Wirkung zu erreichen, doch kSnnten 
auch mehr Zahnradgruppen nebeneinander liegend teilungsversetzt 
vorgesehen sein # Die erfindungsgemSBe Ausgestaltung lSBt sich 
bei von der Darstellung abweichenden Antrieben verwirklichen, 
Bremsanordnungen der erl&uterten Art konnten durch andere ge- 
gebenenfalls unmittelbar selbsthemmend wirkaame Antrlebsmittel 
ersetat sein« 



70981 5/0479. ,. 



2544174 




o 



O 



LTV 



O 
< 



O 
I 



/Ce/per /CG 



709815/0479 
BAI> ORKaNAL 



Dipl. -frig. Luciewig 

I" i " ... . . .-, v."; i "i» 

5G VVuppei i.-r-Uurmen 

lin!jfd3rnrn 114 




Keiper KG bo wl. .-L:- 

li.4-..loi... .< :I4 lei. Vjm -I" 

BAD ORIGINAL- 



